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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Vorrichtung zur Steuerung einer Kraftstoffpumpe 

@ Eswird eine Vorrichtung zur Steuerung einer miteinem 
Kraftstofftank ernes Kraftfahrzeugs in Wirkverbindung 
stehenden Kraftstoffpumpe (14) vorgeschiagen, wobei 
ein von der Motorsteuerung des Kraftfahrzeugs a us steu- 
erbares elektronisches Steuergerat (10) auch unabhangig 
von der Motorsteuerung durch wenigstens ein Schaltele- 
ment (19) einschaltbar ist, das noch vor dem Einschalten 
der Motorsteuerung betatigt wird. Hierdurch wird er- 
reicht, dass auch bei iangerem Stillstand der Brennkraft- 
maschine und eventueller Absenkung des Kraftstoff- 
drucks dieser noch vor dem Einschalten der Motorsteue- 
rung bzw. des Anlassers wieder auf seinen Arbeitswert 
gebracht wird. Der Fahrer betatigt beim Einsteigen in das 
Kraftfahrzeug das beispielsweise als Turschalter ausge- 
bildete Schaltelement (19), das daraufhin die Kraftstoff- 
i pumpe beispielsweise fur einige Sekunden einschaltet. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Steue- 
rung einer mil einem Kraftstofftank eines Kraftfahrzeugs in 
Wirkverbindung stehenden Kraftstoffpumpe. 5 
[0002] Aus der DE 36 17 247 C2 und der 
DE44 43 879 Al ist es bekannt, die Kraftstoffpumpe vom 
zentralen Motorsteuergerat aus bedarfsorientiert zu steuern 
oder zu regeln. Dies bedeutet in der Praxis, dass die Kraft- 
stoffpumpe fruhestens dann eingeschaltet werden kann, 10 
wenn der Fahrer eines Kraftfahrzeugs durch Betatigung des 
Ziindschlussels die Ziindung und den Aniassermotor ein- 
schaltet. Da sich der Druck in der Kraftstoffpumpe nur lang- 
sam abbaut, reicht dies in vielen Fallen aus, der Brennkraft- 
maschine zum Startzeitpunkt ausreichend Kraftstoff zur 15 
Verfiigung zu stellen. Wenn das Kraftfahrzeug allerdings 
eine langere Zeit, beispielsweise mehrere lage nicht benutzi 
wird, kann sich der Kraftstoffdruck so wcit abgebaut haben, 
dass beim Start der Brennkraftmaschine nicht sofort. ausrei- 
chend Kraftstoff zur Verfiigung stent, und die Kraftstoff- 20 
purnpe einige Sekunden benotigt, um den erforderlichen 
Druck wieder aufzubauen. Dies verlangert den Startvorgang 
und beeintrachtigt den Aniasskomfort. 
[0003] Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht 
soniil darin, eine \brrichtung zu schaffen, durch die auch 25 
bei langerem S tills tand des Kraftfahrzeugs bzw. der Brenn- 
kraftmaschine ein schneller und kornfortabler Startvorgang 
gewahrleistet ist. 

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, dass ein von der Motorsteuerung des Kraftfahrzeugs 30 
aus steuerbares elektronisches Steuergerat fur die Kraft- 
stoffpumpe vorgesehen ist, und dass dieses Steuergerat. auch 
unabhangig von der Motorsteuerung durch wenigstens ein 
Schaltelement einschaltbar ist, das noch vor dem Einschal- 
ten der Motorsteuerung betatigt wird. 35 
[0005] Die erfindungsgemafie Steuervorrichtung hat den 
Vorteil, dass auch bei langer abgestelltem Kraftfahrzeug 
beim Einschalten der Ziindung bzw. des Anlassers sofort der 
erforderliche Kraftstoffdruck vorliegt, wodurch ein schnel- 
ler kornfortabler Anlassvorgang gewahrleistet ist. Die Ein- 40 
schaltung der Kraftstoffpumpe durch das Schaltelement, 
beispielsweise ein Turschalter, ein Tiirschlossschalter, ein 
Innenbeleuchtnngsschalter oder ein Schalter fur die Sitzver- 
steilung reicht zeitbeh aus, um beim Starten der Brennkraft- 
maschine den erforderlichen Kraftstoffdruck zu gewahrlei- 45 
sten. Ein besonderer Vorteil besteht noch darin, dass auch 
bei langerem Abstellen des Kraftfahrzeugs erst kurz vor 
dem Starten die Einschaltung der Kraftstoffpumpe bewirkt 
wird, so dass erst dann Energie benotigt wird und nicht etwa 
in regelmaBigen Abstanden, was bei langerem, beispiels- 50 
weise wochenlangem Abstellen, einen unerwiinschten Ener- 
gieverbrauch zur Folge hatte. Die Einschaltung der Kraft- 
stoffpumpe durch ein ohnehin vorhandenes Schaltelement 
verwirklichl dariiberhinaus die Realisierung der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung im Wesentlichen ohne zusatzliche 55 
Bauteile mit Ausnahme des Steuergerats. 
[0006] Durch die in den Unteranspriichen aufgefuhrten 
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbes- 
serungen der im Anspruch 1 angegebenen Vorrichtung mog- 
lich. 60 
[0007] In vorteilhafter Weise ist eine Zeitsteuerung und/ 
oder Druckregei vorrichtung zur Vorgabe der jeweiligen Ein- 
schaltdauer der durch das Schaltelement eingeschalteten 
Kraftstoffpumpe im Steuergerat vorgesehen. Die Einschalt- 
daucr bctragt dann vorzugsweisc cinigc Sekunden, was aus- 65 
reicht, um den erforderlichen Kraftstoffdruck zur Verfiigung 
zu stellen. 

[0008] Da sich der Druck in der Kraftstorfleitung bzw. im 
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Kraftstofftank nur sehr langsarn abbaut, ware es bei nur 
kurzzeitiger Fahrtunterbrechung durch Abschalten der 
Brennkraftmaschine unnotig jedes mal beim Wiederein- 
schalten wieder die Kraftstoffpumpe vorab durch das 
Schaltelement zu betatigen. In vorteilhafter Weise enthalt 
daher das Steuergerat eine ein Einschalten der Kraftstoff- 
pumpe durch das wenigstens eine Schaltelement vor Ablauf 
einer Mindestruhezeit von vorzugsweise einigen Tagen seit 
dem letzten Einschalten verhindernde Einschaltsperrvor- 
richtung. 

[0009] Das Steuergerat ist im ubrigen fur die Motorsteue- 
rung vorzugsweise iiber einen Bus steuerbar. 
[0010] Weiterhin ist das Steuergerat zur Steuerung der 
Drehzahl der Kraftstoffpumpe in Abhangigkeit von Steuer- 
signalen der Motorsteuerung ausgebildet, die insbesondere 
durch den Bus ubertragen werden. 

[0011] Um geringe Kabellangen von leistungsubertragen- 
den Kabcln zu crrcichcn, ist das Steuergerat vorzugsweisc 
im Bereich der Kraftstoffpumpe angeordnet. Insbesondere 
ist dabei das Steuergerat und die daran angeschlossene 
Kraftstoffpumpe an einem Verschlussdeckel des Kraftstoff- 
tanks angeordnet, wobei zu Infonnationen uber den Kraft- 
stoff und/oder den Kraftstofftank erforderliche Sensoren 
ebenfalls am Verschlussdeckel angeordnet und mit dem 
Steuergerat verbunden sind. Dabei ist das einen Mikrorech- 
ner enthaltende Steuergerat. zur Parametererfassung und zur 
parameterabhangigen Steuerung voll mit der Kraftstorfver- 
sorgung zusammenhangenden Funktionen ausgebildet. 
Diese Anordnung hat den besonderen Vorteil, dass im Falle 
von Defekten oder Fehlfunktionen der Verschlussdeckel mit 
samtlichen elektrischen Komponenten schnell und einfach 
ausgetauscht werden kann. Dies fuhrt nicht nur bei Repara- 
turen, sondern auch bei der Montage zu einer wesentlichen 
Vereinfachung. Dariiberhinaus ergeben sich sehr kurze Ver- 
bindungsleitungen zwischen dem Steuergerat und den ver- 
schiedenen elektrischen Komponenten. Es ist daher nur 
noch beispielsweise eine Busleitung zwischen der Motor- 
steuerung und dem Steuergerat erforderlich um samtliche 
Informationen und Steuerbefehle ubertragen zu konnen. 
ZweckmaBigerweise kann auch bei einer solchen Anord- 
nung eine Vorabeinschaltung der Kraftstoffpumpe durch 
wenigstens ein Schaltelement vorgesehen sein, jedoch ist 
dies nicht zwingend erforderlich. Falls eine solche Vor- 
abeinschaltung vorgesehen werden soli, so ist selbstver- 
standlich eine zusatzliche Leitung zu einem solchen Schalt- 
element erforderlich. 

[0012] Die Sensoren sind ZweckmaBigerweise zur Erfas- 
sung des Tankinnendrucks und/oder des Forderdrucks und/ 
oder der Kraftstoffqualitat und/oder des Fullstands und/oder 
der Kraftstoff temperatur vorgesehen. 

[0013] Das Steuergerat enthalt ZweckmaBigerweise eine 
uber einen Bus mit der Motorsteuerung verbundene Bussta- 
tion und/oder einen Flashspeicher. Dadurch konnen auch 
Diagnose- und Speicherdaten zwischen dem Steuergerat 
und der Motorsteuerung ubertragen werden. Dariiberhinaus 
kann seitens der Motorsteuerung in einfacher Weise eine 
Vorgabe der Drehzahl fur die Kraftstoffpumpe mittels Fre- 
quenzdaten und/oder Daten uber ein jeweils vorgebbares 
Tastverhaltnis erfolgen. Zur Aufbereitung und Prufung von 
Sensorsignalen kann das Steuergerat Selbstmittel zur Dia- 
gnose aufweisen. 

[0014] In vorteilhafter Weise ist noch eine weitere den In- 
nendruck im Kraftstofftank einstellende Pumpe sowie ein 
Tankabsperrventil zur Steuerung durch das Steuergerat mit 
dicscm verbunden. ZweckmaBigerweise ist auch dicsc wei- 
tere Pumpe am Verschlussdeckel angeordnet und steht mit 
ihm in Wirkverbindung. Eine solche zusatzliche Pumpe 
dient in an sich bekannter Weise zur Prufung der Dichtigkeit 
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des Kraftstofftanks durch Vorgabe eines Unter- oder Uber- 
drucks nach Absperrung durch das Tankabsperrvenlil. 
[0015] ZweckmaBigerweise ist im Steuergerat eine ge- 
meinsarne Endstufenanordnung zur Betatigung der Kraft- 
stofTpumpe und der Pumpe fur den Innendruck und das 5 
Tankabsperrvenlil vorgesehen. 

[0016] Ausftihrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargesteilt und in der nachfolgenden Beschrei- 
bung nSher erlautert. Es zeigen: 

[0017] Fig. 1 ein erstes Ausftihrungsbei spiel eines Steuer- 10 
gerats fur eine Kraftstoffpumpe, das durch die Motorsteue- 
rung oder durch ein Schaltelement steuerbar ist, 
[0018] Fig. 2 ein Flussdiagramm zur Erlauterung der Wir- 
kungsweise und 

[0019] Fig. 3 ein zweites Ausflihrungsbeispiel eines Steu- 15 
ergerats fur eine Krafts toffpumpe, das am Verschlussdeckel 
des Kraftstofftanks integriert ist. 

[0020] Bci dcm in Fig. 1 dargcstclltcn crstcn Ausflih- 
rungsbeispiel ist ein elektronisches Steuergerat 10 zusam- 
men mit einer Leistungsendstufe 11 auf einer auch als Kiihl- 20 
fl ache dienenden Halterung 12 angeordnet. Diese Halterung 
12 besitzt drei Befestigungsldcher 13 zur Fixierung der An- 
ordnung in der Nahe einer Kraftstoffpumpe 14, die in oder 
an einem nicht dargestellten Kraftstofftank oder in einer 
Kraflslofneilung angeordnet ist. 25 
[0021] Das elektronische Steuergerat 10 besitzt zwei Steu- 
ereingange 15, 16, die als Steckverbinder, Schraubklem- 
men, Stecker oder dergleichen ausgebildet sein konnen, und 
von denen der Steuereingang 15 uber eine Leitung 17 mit ei- 
ner nicht dargestellten zentralen Motorsteuerung fur die 30 
Brennkraftmaschine eines Kraftfahrzeugs verbunden ist 
Der Steuereingang 16 ist iiber eine Leitung 18 mit einem 
Schaltelement 19 verbunden, bei dem es sich bei spiels weise 
urn einen TiirschLossschalter, einen Turschalter, einen In- 
nenbeleuchtungsschalter oder einen Schalter fiir die Sitzver- 35 
steilung handeln kann, d. h., urn einen Schalter, der ubli- 
cherweise beim Einsteigen des Fahrers in ein Kraftfahrzeug 
automatisch betatigt. wird. Anstelle eines einzigen Schaltele- 
ments 19 kann daher auch eine Kombination der genannten, 
ohnehin im Kraftfahrzeug vorhandenen Schalter treten. 40 
[0022] Ein Steuerausgang 20 des elektxonischen Steuerge- 
rats 10 bzw. der mit diesem verbundenen Leistungsendstufe 
11 ist iiber eine Leitung 21 mit der KraftstofTpumpe 14 ver- 
bunden, deren zweiter Anschluss an Masse liegt. Eine Ver- 
sorgungsspannungsklemme 22, bei der es sich um die ge- 45 
normte Klemme 30 eines Kraftfahrzeugs handeln kann, ist 
iiber eine Sicherung 23 und einen Spannungsanschluss 24 
uber eine Diode 25 zur Spannungsversorgung mit dem elek- 
tronischen Steuergerat 10 und der Leistungsendstufe 11 ver- 
bunden. Ein Masseanschluss 26 des elektronischen Steuer- 50 
gerats 10 ist mit dem negativen Pol der Versorgungsspan- 
nung verbunden. 

[0023] Die Wirkungsweise des in Fig. 1 dargestellten er- 
sten Ausfuhrungsbeispiels wird im Folgenden anhand des in 
Fig. 2 dargestellten Fiussdiagramms erlautert. Die entspre- 55 
chenden Funktionen sind im elektronischen Steuergerat 10 
beispielsweise in einem dort enthaltenen Mikrorechner rea- 
lisiert. 

[0024] Das elektronische Steuergerat 10 zur Steuerung 
oder Regelung der elektrischen KraftstofTpumpe 14 ist zur 60 
Steuerung oder Regelung des KraftstofTdrucks uber die 
Drehzahl der KraftstofTpumpe 14 ausgebildet. Die entspre- 
chende Anforderung fur den Kraftstoffdruck wird von der 
Motorsteuerung uber die Leitung 17 ubertragen. Entspre- 
chcnd wird die Drehzahl durch Variation der Frcqucnz und/ 65 
oder des Tastverhaltnisses der Steuerspannung gesteuert 
oder geregelt. Eine solche bedarfsgerechte Regelung ist im 
eingangs angegebenen Stand der Technik beschrieben. Die 



Diagnose und die Funktionsuberwachung des Steuergerats 
10 und der daran angeschlossenen Komponenten erfolgt 
ebenfalls uber den Steuereingang 15, der als bidirektionale 
Schnittstelle zwischen Steuergerat 10 und Motorsteuerung 
ausgebildet sein kann. Zur Regelung des KraftstofFdrucks ist 
selbstverstandlich ein nicht dargestellrer Drucksensor erfor- 
derlich, der ebenfalls an das Steuergerat. 10 angeschlossen 
sein muss. 

[0025] Im Steuergerat. 10 ist ein Funktionsablauf enthal- 
ten, der gewahrleistet, dass unter bestimmten Voraussetzun- 
gen bereits vor Aktivierung der Motorsteuerung die elektri- 
sche Kraft der Pumpe 14 kurzzeitig eingeschaltet wird, um 
einen entsprechenden KraftstofTdruck fur das Einspritzsy- 
stem der Brennkraftmaschine aufzubauen. Dieser Funkti- 
onsablauf ist in Fig. 2 dargesteilt. Die Auslosung erfolgt 
durch das Schaltelement 19, also durch ein Schaltelement, 
das beim Einsteigen des Fahrers in das Kraftfahrzeug auto- 
matisch vor der Einschaltung der Ziindung und des Anlas- 
sers betatigt wird. 

[0026] Zunachst wird in einem Abfrageschritt 27 in einen 
Wartekreislauf gepruft, ob das Schaltelement 19 noch geoff- 
net ist. Wird es geschlossen, z. B. durch Offnen der Fahrer- 
Uir, so wird in einem zwei ten Abfrageschritt 28 gepriift, ob 
seit dem letzten Einschalten der Kraftstoffpumpe 4 eine 
Zeitspanne vergangen ist, die grofier als to is I. Diese Zeil- 
spanne to betragt beispielsweise zwei oder mehr Tage. Nur 
wenn diese Zeitspanne uberschritten ist, wird ein Zeitzahler 
29 riickgesetzt, um den Beginn einer neuen Zeitspanne fest- 
zuiegen. Gleichzeitig wird die KraftstofTpumpe 14 im Fol- 
geschritt 30 eingeschaltet. Im nachfolgenden Abfrageschritt 
31 wird in einer Zeitschleife die KraftstofTpumpe 14 im ein- 
geschalteten Zustand gehalten, bis die Einschaltzeit t t uber- 
schritten ist. Diese Einschaltzeit ti betragt beispielsweise 
funf Sekunden, was ausreicht, um den erforderlichen Kraft- 
stoffdruck aufzubauen. Danach wird zum Abfrageschritt 27 
zuriickgeleitet. 

[0027] Das in Fig. 2 dargestellte Flussdiagramm stellt 
selbstverstandlich nur eine Ausftihrungsvariante dar. We- 
sentlich ist dabei, dass durch Betatigung des Schaltelements 
19 die KraftstofTpumpe 14 fur eine Zeitdauer t t von bei- 
spielsweise funf Sekunden eingeschaltet wird, wenn es seit 
dem letzten Einschalten eine to ubersteigende Zeitspanne 
vergangen ist, die einige Tage betragen kann. In einer einfa- 
cheren Ausfuhrungsvariante kann auf diese Begrenzung 
durch to auch verzichtet werden, wobei dann allerdings in 
Kauf genommen wird, dass die KraftstofTpumpe 14 auch bei 
kurzzeitigen Fahrtunterbrechungen beim Neustart. jeweils 
eingeschaltet wird. 

[0028] Anstelle einer festen Einschaltzeitdauer ti kann 
diese Einschaltdauer auch dadurch begrenzt werden, dass 
ein bestimmter KraftstofTdruck erreicht wird, also durch 
Druckregelung. 

[0029] Bei dem in Fig. 3 dargestellten zwei ten Ausflih- 
rungsbeispiel sind gleiche Bauteile oder Baugruppen mit 
denselben Bezugszeichen versehen und nicht nochmals be- 
schrieben. Anstelle des elektrischen Steuergerats 10 tritt hier 
ein elektrisches Steuergerat 32 mit erweiterten Funktionen. 
Es ist uber zwei Busanschliisse 33, 34 und zwei Busiei tun- 
gen 35, 36 ahnlich wie beim ersten Ausflihrungsbeispiel in 
einer nicht dargestellten zentralen Motorsteuerung verbun- 
den. Das B ussy stem ist beispielsweise als CAN-Bus ausge- 
bildet, so dass das Steuergerat 32 eine CAN-Busstation ent- 
halt, wobei es selbstverstandlich auch ein anderes B ussy- 
stem moglich ist. Neben einem Mikrorechner enthalt das 
Steuergerat 32 noch einen Flash-Spcicher oder cine andcrc 
Speicheranordnung. Der Spannungsanschluss 24 und der 
Masseanschluss 26 sind mil einer Spannungsversorgungs- 
stufe 37 zur Erzeugung einer stabilisierten Versorgungs- 
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spannung fUr das Steuergerat 32 und die Leistungsendstute 
verbunden. 

[0030] Zusatzlich wird der iiber Steuerausgange 20 mit 
der Tjeistungssfufe 11 verbundenen Krafistoffpumpe 14 iiber 
einen weiteren Sleuerausgang 40 eine den Tankinnendruck 5 
einstellende Pumpe 41 und iiber einen Steuerausgang 42 ein 
Tankabsperrventil 43 angeschlossen. Eine soiche Anord- 
nung dient. in an sich bekannter Weise nach dem dichtenden 
Abschluss des Tanks durch das Tankabsperrventil 43 zur 
Vorgabe eines bestimmten Unter- oder Uberdrucks im 10 
Kraftstofftank. Danach wird durch Uberpriifung von Druck- 
veranderungen festgestellu ob der Kraftstofftank noch die 
ausreichende Dichtigkeit besitzt. Dieser Priifvorgang kann 
beispiels weise nach dem Absteilen der Brennkraftmaschine 
erfolgen. 15 
[0031] Weiterhin sind Sensoren 44 bis 48 an das Steuerge- 
rat 32 angeschlossen. Der Sensor 44 ist dabei ein Innen- 
druckscnsor fur den Inncndruck Pi, der Sensor 45 cin Full- 
standsensor fur den Fulls tand F, der Sensor 46 ein Sensor 
zur tiberpriifung und Feststellung der Kraftstoffqualitat, der 20 
Sensor 47 ein Temperatursensor und der Sensor 48 ein 
Drucksensor fur den Druck Pa in den Kraftstoffleitungen 
oder am Pumpenausgang. Der Sensor 44 ist direkt und die 
ubrigen Sensoren 45 bis 48 iiber Anschlusse 49 bis 53 an das 
Steuergerat 32 angeschlossen. 25 
[0032] Das Steuergerat 32, der Sensor 44, die Spannungs- 
versorgungsstufe 37 und die Leistungsstufe 11 sind am oder 
im schematisch dargestellten Verschlussdeckel 54 fur den 
Kraftstofftank angeordnet oder integriert. Dieser Ver- 
schlussdeckel 54 dient in nicht dargestellter Weise zum Ver- 30 
schlieBen einer Offnung im Kraftstofftank und ist. iiber einen 
Flansch oder dergleichen an den Kraftstofftank ange- 
schraubt. Die ubrigen mit den genannten Komponenten iiber 
Verbindung 16, 20, 24, 26, 33, 34, 40, 42, 49 bis 53 verbun- 
denen Pumpen 14, 41, Sensoren 45 bis 48 sowie diverse Lei- 35 
tungen konnen ebenfalls zum Teil im oder am Verschluss- 
deckel 54 angeordnet oder integriert sein. Hierdurch konnen 
durch Auswechseln des Verschlussdeckels 54 samtliche 
Komponenten mit ausgewechselt werden. Die Steuerung 
und/oder Regelung der Pumpen 14, 41 und die Uberwa- 40 
chung der Sensoren 44 bis 48 sowie die Steuerung des Tank- 
absperrventils 43 erfolgen durch entsprechende Programm- 
ablaufe im Steuergerat 32. Zusatzlich ist iiber die Busleitun- 
gen 35 bis 36 ein Datenaustausch mit der zentralen Motor- 
steuerung moglich, insbesondere Diagnose- und Speicher- 45 
daten. 

[0033] Das Schaltelement 19 ist auch beim zweiten Aus- 
f Uhrungsbeispiel mil dem Steuergerat 32 verbunden und er- 
fullt dieselbe Aufgabe wie beim ersten Ausfiihrungsbei- 
spiel. Beim zweiten Ausfiihrungsbei spiel kann in einer ein- 50 
facheren Version die zeitliche Vorsteuerung der Kraft stoff- 
pumpe 14 iiber das Schaltelement 19 auch entfallen. Eben- 
falls entfallen konnen bei einer einfacheren Ausfuhrung die 
Pumpe 41 und das Tankabsperrventil 43. Dabei konnen eine 
groBere oder kleinere Anzahl von Sensoren vorgesehen sein. 55 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Steuerung einer mit einem Kraft- 
stofftank eines Kraftfahrzeugs in Wirkverbindung ste- 60 
henden Kraftstoffpumpe, dadurch gekennzeichnet, 
dass ein von der Motorsteuerung des Kraftfahrzeugs 
aus steuerbares elektronisches Steuergerat (10; 32) fiir 
die Kraftstoffpumpe (14) vorgesehen ist, und dass die- 
ses Steuergerat (10; 32) auch unabhangig von der Mo- 65 
torsteuerung durch wenigstens ein Schaltelement (19) 
einschaltbar ist, das noch vor dem Einschalten der Mo- 
torsteuerung betatigt wird. 



2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das wenigstens eine Schaltelement (19) 
ein Turschlossschalter und/oder ein Tiirschalter und/ 
oder ein Tnnenbeleuchtungsschalter und/oder ein 
Schalter fur die Sitzverstellung ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass eine Zeitsteuerung (30, 31) und/ 
oder Druckregelvorrichtung zur Vorgabe der Einschalt- 
dauer der Kraftstoffpumpe (14) im Steuergerat (10; 32) 
vorgesehen ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Einschalldauer einige wSekunden be- 
tragt. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergerat 
(10; 32) eine ein Einschalten der Kraftstoffpumpe (14) 
durch das wenigstens eine Schaltelement (19) vor Ab- 
lauf cincr Mindcstruhczcit von vorzugsweisc cinigen 
Tagen seit dem letzten Einschalten verhindernde Ein- 
schaltsperrvorrichtung (28) enthalt. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergerat 
(10; 32) durch die Motorsteuerung iiber einen Bus (17; 
35, 36) steuerbar ist. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergerat 
(10; 32) zur Steuerung der Drehzahl der Kraftstoff- 
pumpe (14) in Abhangigkeit von Steuersignalen der 
Motorsteuerung ausgebildet ist. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergerat 
(10; 32) im Bereich der Kraftstoffpumpe (14) angeord- 
net ist. 

9. Vorrichtung insbesondere nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Steuergerat (32) und 
die daran angeschlossene Kraftstoffpumpe (14) an ei- 
nem Verschlussdeckel (54) des Krafts toff tanks ange- 
ordnet sind, wobei fur Inform ationen iiber den Kraft- 
stoff und/oder den Kraftstofftank erforderliche Senso- 
ren (44 bis 48) ebenfalls wenigstens teilweise am Ver- 
schlussdeckel (54) angeordnet und mit dem Steuergerat 
(32) verbunden sind, und wobei das einen Mikrorech- 
ner enthaltende Steuergerat (32) zur Parametererfas- 
sung und zur parameterabhangigen Bildung von mit 
der Kraftstoffversorgung zusammenhangenden Funk- 
tionen ausgebildet ist 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Sensoren (44 bis 48) zur Erfassung 
des Tankinnendrucks (Pi) und/oder des Fiillstands (F) 
und/oder der Krafts toffquali tat (QU) und/oder der 
Kraftstofftemperatur (T) und/oder des Forderdrucks 
(Pa) vorgesehen sind. 

11 . Vorrichtung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Steuergerat (32) eine iiber einen 
Bus (35, 36) mit der Motorsteuerung verbundene Bus- 
station und/oder einen Flash-Speicher enthalt. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Steuergerat (32) Mittel zur Diagnose 
aufweist, wobei entsprechende Daten iiber die Bussta- 
tion von der Motorsteuerung abrufbar sind. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass eine weitere den Innen- 
druck im Kraftstofftank einstellende Pumpe (41) sowie 
ein Tankabsperrventil (43) zur Steuerung durch das 
Steuergerat (32) mit dicscm verbunden sind. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass eine gemeinsame Endstufenanordnung 
(11) zur Betatigung der Kraftstoffpumpe (14) und der 
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Pump>e (41) fur den Innendruck und das Tankabsperr- 
ventil (43) vorgesehen ist 
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